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Aktualizace studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou, verze koncept 06/2015

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze nékterd stanoviska zpracovatel obdrZel ve formdtu pdf, mohlo dojit pfi automatickém prevodu na prosty text k "preklepim".

Cislo |Pfipominkujici [Jednotka PFipominka Vyporadani |Komentar

L Szbe 06 Cilem aktualizace SP bylo prokazat ekonomickou efektivitu varianty feSici elektrizaci az do Veseli n. M. (S2). Studie Bylo projednano na poradé 3.6.2015.
proveditelnosti sice zhodnotila variantu S2a jako ekonomicky efektivni, avSak za cenu vyznamnych redukci v technickém
feSeni. Ze strany O6 bylo na jednanich pozadovano, aby realnost takové redukce byla kladné projednana s ostatnimi
pfipominkujicimi slozkami SZDC, zejména s prihlédnutim ke skuteénosti, Ze se nadale uvaZuje s realizaci aZ po r. 2023, viz
zapis ze dne 22. 4. 2015. Zadame o sdéleni, zda a s jakym vysledkem bylo toto projednani provedeno.

2 SZDC 06 Z rizikové analyzy vyplyva vysoka mira rizikovosti pfipravy varianty S2a jiz pfi velmi malém navySeni IN. S pfihlédnutim k Bereme na védomi
provedenym redukcim, k moznym zménam legislativy do doby zahajeni realizace atd. zdsadné nedoporucujeme schvaleni
této varianty v tomto rozsahu a s témito vysledky.

3 SZDC 06 Upozorfiujeme, Ze probihd pfiprava samostatné akce "Rekonstrukce SZZ 7st. Veseli nad Moravou" (ZP + PD) a byla --- Bereme na védomi
zarfazena do planu investiénich akci rekonstrukce zst. Uherské Hradisté.

4 SZDC 06 VysSe uvedené skute¢nosti bude nutné zohlednit v dalSi nezbytné aktualizaci této SP. Proto v sou¢asnosti nedoporucujeme Bereme na védomi
k vybéru zadnou z predlozenych variant.

5 KU JMK ORD Odbor rozvoje dopravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje a koordinator IDS JMK, spole¢nost KORDIS JMK, a.s. --- Bereme na védomi
jednoznaéné doporuéuiji k realizaci variantu S2a.

6 [SzZzDC 012 Bez pripominek. Bereme na védomi

7 SZDC, GR o7 Pfepravni prognéza VYSVETLENO |[Vzhledem k celkové presnosti modelu je zaokrouhleni na 50 dostagujici, do CBA samoziejmé
Zatézové kartogramy zaokrouhleny na padesatky. Takové zaokrouhleni je pfili§ hrubé. vstupuji nezaokrouhlena cisla.

- Doporucujeme zvolit zaokrouhleni na desitky cestujicich.

8 SZDC, GR o7 Ekonomické hodnoceni: ANO Bude provéFeno.
- S ohledem na pomérné nizké hodnoty vnitfniho vynosového procenta u varianty S2a a jeji relativni rizikovost i po
provedenych redukcich, pozadujeme provést revizi (i upfesnéni) investi¢nich nakladl u vSech posuzovanych variant.

9 |SZDC, GR o7 Formalni: ANO Bude upraveno.
- strana 13, ¢ast Al — chyba odsazeni — varianta S2b nema vlastni odrazku
- strana 154 ¢ast Al — chyba odsazeni ...chranénych GzemiVarianta S2b

10 |szbc SSV Ukol zadani posoudit vlivy zmény trakce na 2. TZK na rozvoj elektrizace navazujicich trati byl plné a uspokojivé studii - Bereme na védomi
proveditelnosti splnén. Je navrZzen pfechod z dieselové trakce na stfidavou elektrickou, odstranéni pfepfahl a prestupd,
ktery studie po strance infrastrukturnich opatfeni ramcoveé splriuje.

11 |SZDC SSV Konkurenceschopnost vuéi ostatnim druhdm dopravy je podminéna infrastrukturou, kde je zadani plnéno a organizaénimi NE Obr 7.36 zobrazuje celkové hodnoty zatiZeni, obrazek 7.22 pouze &ast z celku vztazenou k 2.
opatfenimi. UZ v otazce podklad( pro posouzeni zatéZe proti vystuptm studie jsou rozpory. To ma nasledné vliv i feSeni TZK tzv flow bundle* viz komentaF nad obrazky. Nelze je tedy srovnavat.
dopravni technologie a zajisténi kfizovani po technické strance. Je tfeba posoudit soulad Udaji o pfepravnich proudech
podle Obrazeku 7.22 Lom pFepravnich proudd na 2. TZK, v rozporu je s nim napf. 7.36.

12 |szDC SsvV Doporuéujeme posoudit ukon&ovani regionalnich vlakil v zst. Uherské Hradité a zachovat moznost prestupt v Zst. Steré NE Navrh linkoveho vedeni viakd v jednotlivych variantach byl vytvofen s ohledem na prepravni
Mé&sto u Uherského Hradisté. Prepravni proudy dle obr. 7.22 SP odpovidaji skute¢nosti. proudy, moznosti infrastruktury a turnusovou potfebu vozidel. Byl také projednan s objednateli
Regionalni viaky jako napajeci doprava pfivazeji do zst. Steré M&sto u Uherského Hradisté cestujici nejen z celé trati na regionalni dopravy. Pfi pfipravé provoznich konceptu bylo vzdy snahou dovezt viak regionalni
rychliky na koridoru ale supluji i mistni dopravu v aglomeraci Uherského Hradidté a maji vyhodu, Ze cestujici si koupi uz dopravy do Starého Mésta, ale rovnéz pouze tehdy, pokud nebyla oproti poptavce objednavatelt
pred prestupem jedinou (vlakovou) jizdenku aZ do cile. Navic v prednadrazi zst. Uherské Hradité ani v jeji blizkosti neni nad pfedpoklady k vybérovym fizenim na dopravce navySovana potfeba naleZzitosti zviaste v
vedena adna autobusova linka tehdy, kdy samotny dojezd vlaku k 2. TZK pfimo nezajiStuje pFipojnou vazbu.

13 [sZDC Sy Regionalni vlaky z ramene od Bylnice i od Luhagovic doporudujeme neukon&ovat v Ujezdci u Luhagovic ale v Uherském NE Navrh linkového vedeni vlakl v jednotlivych variantach byl vytvofen s ohledem na pfepravni
Brodé, kde je jiz vybudovan terminal osobni dopravy. Pfestupy pfi tak pomérné kratkych jizdach snizuji pozadovanou proudy, moznosti infrastruktury a turnusovou potfebu vozidel. Byl také projednan s objednateli
konkurenceschopnost vlakové dopravy. Tomu pak mohou Iépe vyhovovat upravené navrhy vedeni linek (Linkova regionalni dopravy.
schémata). Je vhodné zvazit moznost kiizovani v Ujezdci u Luhagovic a v Kunovicich. K tomu v Zst. Kunovice nedemolovat Nevidime dlvod k pfestupu mezi protijedoucimi rychliky stejné linky. Pokud provozni koncept
nastupisté, kde Ize dnes pfestupovat mezi rychliky. dojezd Os do Uherského Brodu umoznuje, je tak zpracovan — povétSinou dokladany dvé

moznosti trasovani Os, pfiéemz ani jedna z moznosti neni vSemi posuzovateli jednotné
podporovana. Napf. dojezd Os od Luhacovic do UB byl ze strany objednavatele spojovan s
navySenim dopravniho vykonu a vyhodnocovan spiSe negativné. Je nutné pfihlédnout i ke
skute¢nosti, Ze napf. dojezd Os od Bylnice az do UB je spojen s navySenim poctu nalezitosti z
divodu nedosazeni obratové doby v Bylnici. Pfipominka ke zvazeni kfizovani kfizovani — mezi
Os? Za cenu jesté vétsSiho prodlouzeni rozhodnych parcialnich cestovnich dob?

14 [sZDC Sy V Zst. Ujezdec u Luhagovic neni spravné schéma stavajiciho stavu. VYSVETLENO |Stavaijici stav 7st. Ujezdec u Luha&ovic odpovida dobé& zpracovani ptivodni SP v roce 2013 a7
2014. Je tfeba upozornit, ze predmétem Aktualizace SP nebylo technické feSeni. To bylo
prevzato ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do ekonomického hodnoceni.

15 SZDC SSvV V Bojkovicich je u zelezni¢ni stanice autobusové nadrazi, zastavka lezi pobliz centra mésta a muze byt pro osobni dopravu — Proto je ve variantach s elektrizaci do Bojkovic elektrizace protazena do zast. Bojkovice mésto.
atraktivni.

16 [SzZDC SsV Na stavajici traté 343 Veseli nad Moravou — Sudoméfice nad Moravou — Rohatec je pfipravovana stavba ,Vystavba nové Bereme na védomi. Existence &i neexistence této zastavky nebude mit na vysledky studie zadny
Zelezni¢ni zastavky Batlv kanal - vyklopnik®, kterd ma platné rozhodnuti o umisténi stavby. vliv.

17 |[szbc SSV Pro naroky na plochy verejné prospésnosti stavby (VPS) potfené pro tuto stavbu je tfeba pozadovat minimalné v Uherském Souhlasime, uréeni potfebnych ploch (pozemku) by mélo byt souéasti dalSich stupfd

Brodé plochy uréené pro trakéni napajeci stanici a souvisejici objekty i vedeni, nebot nepfiléhaji draznim pozemkim. VPS
Ize zajistit nejlépe v ZUR dotéenych kraj.

dokumentace.




18 |[szZDC Sy Déle je tfeba zvaZit kolejova FeSeni bez kfizovatkovych vyhybek a dvojitych kolejovych spojek, pfipadné navrhnout potfebné| VYSVETLENO [Dvojité kolejové spojky a kfizovatkové vyhybky jsou navrZzeny pouze ve stisnénych podminkach.
zabory a zadat pro tyto plochy VPS. Jde o Zst. Kunovice a o Zst. Ujezdec u Luhadovic, zde je doporuéeno umoznit kfizovani Kfizovatkové vyhybky jsou navic primarné pojizdény v pfimych smérech, takZe jejich rozlozeni
i dalkovych vlakd na rameni do Luhacovic. na dvé jednoduché vyhybky by znamenalo, Ze vlaky osobni dopravy budou pravidelné jezdit v
obou vyhybkéach do odbo&ného sméru, misto aby projizdély pfimo. ReSeni miiZze byt upraveno v
dalSim stupni dokumentace, nicméné alternativni feSeni velmi pravdépodobné zvysi investi¢ni
néklady stavby.
19 |[szDcC SSV Pro zvySeni konkurenceschopnosti vlakové dopravy variantné navrhnout feSeni zst. Luhacovice tak, aby tam mohly obracet NE Takovéto feSeni nema zéklad ve vyhledovych planech objednateld zZelezniéni dopravy a
a pobyvat sou¢asné aspon dvé soupravy dalkovych vlakl. To bylo pfed nékolika lety samoziejmosti. znamend vyrazné zvySeni investicnich nakladud, ¢imz ohrozuje ekonomickou efektivitu
projektovych variant.
20 [szbc SSV Pro dosazeni dostate¢né efektivnosti zaméru zvazit moznosti stavajici infrastruktury nejen drazni (terminald) tak, aby --- Zpracovatel studie nevi, co konkrétné ma hodnotitel na mysli, ale zpracovatel studie se vzdy
nemusely nékteré objekty byt ndkladné ruSeny, ale mohly posilit spolehlivost a konkurenceschopnost Zelezniéni dopravy snazi v maximalni mozné mife vyuzit stavajici infrastruktury.
bez zbyteénych nakladid. Doporuéujeme proto také elektrizovat v dotéenych stanicich vSechny dopravni koleje (napf. v Uspory investiénich nakladd, plynouci z omezeného rozsahu elektrizace, umozfiuji dosahnout
Uherském Brodé). Uspory investiénich nakladil téZko prevysi ztraty z chybéjicich objektd plynouci ze snizené ekonomické efektivity variantam s vétSim rozsahem elektrizace nez Sla, tedy pouze elektrizace
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy na téchto tratich. do Zst. Luhacovice. Domnivame se, Ze neelektrizovanim koleji, po kterych maji jezdit pouze
nakladni vlaky v nezavislé trakci, nedochazi ke snizeni konkurenceschopnosti Zelezniéni
dopravy. Navrh redukce rozsahu elektrizace byl projednan se zadavatelem, odbornymi slozkami
SZDC (3.6.2015) a odsouhlasen.
21 |sZDC Sy Pfiloha napajeni trakéniho vedeni: Neni pfipominka. Bude pfedmétem navazujici dokumentace.
Ve stavbé, ktera je predmétem téchto pfipominek, je tfeba vybudovat trakéni napajeci stanici (TNS) 25 kV/50Hz v
Uherském Brodé, kde je zajistén od spole¢nosti E-ON dostate¢né vykonny pfivod 110 kV a je zde také vhodna parcela.
Vykon této TNS je tfeba urcit energetickymi vypocty pfi zpracovani ZP a PD (ma to vliv na cenu stavby). Podle zvolené
varianty rozsahu stavby bude tfeba realizovat néktera napajeci vedeni, vyhneme se vSak neutralnim polim (je navrZzena v
mezistaniénim Useku Hulin- Rikovice), sniZi se tim po&et spinacich stanic.
22 |sZbC SsV Za obor trakce Ize s predloZenym FeSeni souhlasit pfi akceptovani podminek: Neni pfipominka. Bude pfedmétem navazujici dokumentace.
Je tfeba realizovat jako prvou elektrizaci minimalné pres Uhersky Brod, kde je nejvyhodnéjSi misto pro napajeci stanici.
Je tfeba zajistit predelektrizaéni Gpravy pro stfidavou trakci.
Je tfeba zajistit vefejnou prospésnost stavby minimalné pro plochy uréené v Uherském Brodé pro trakéni napajeci stanici a
souvisejici objekty i vedeni, nebot nepfiléhaji draznim pozemkdm. VPS Ize zajistit nejlépe v ZUR Zlinského kraje.
23 [szZDcC, GR 014 Zabezpecovaci zafizeni: Neni pfipominka. Bereme na védomi.
K vlastni technické naplni z hlediska zabezpecovaciho zafizeni neni pfipominek
24 |SzDC, GR 014 Po dokonéeni staveb zabezpeéovaciho zafizeni DOZ | a DOZ Il bude toto zafizeni v cilovém stavu jako vychozi pro Neni pfipominka. Bereme na védomi.
elektrizaci. Vzhledem k predpoklddané dobé realizace nékteré z variant (po roce 2023 — ochrannd lhdta po stavbach DOZ |
a DOZ Il) nelze vyloucit, Ze podminkou spolufinancovani z fondd EU bude také vybudovani systému ERTMS/ETCS pfi
Upravéach (zasahu) zabezpecovaciho zafizeni v rozsahu dle jednotlivych variant.
Soucasné upozorfiujeme na pfipravovanou stavbu Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou
25 [szDc, GR 014 Elektrotechnika a energetika: Neni pfipominka. Bereme na védomi.
K uvedené stavbé nemam pfipominky, jestlize bude zvolena varianta, kde napéjeni trakéniho vedeni dotenych trati bude
realizovano stfidavou soustavou 25kV, 50 Hz. V opac¢ném pfipadé (soustava stejnosmérna 3kV) je celd stavba
nekoncepéni a pfinese spoustu probléma.
26 [szDc, GR 014 Pfi vybéru nejvhodnéjsi varianty napajeni je tfeba vzit v Gvahu v neposledni mife také skutec¢nost U€inkd bludnych proudd, Neni pfipominka. Bereme na védomi.
a to nejen na vlastni zafizeni infrastruktury, ale ¢asto velmi nepfiznivych vlivl na GloZzna zafizeni umisténa v blizkosti
elektrizovanych trati.
27 |MDCR 0130 V ramci CBA tabulek uvadite nulové hodnoty v fadcich ZvySeni bezpecnosti Zelezniéni dopravy, ackoliv nékolik pfejezdu je ANO Na zakladé provéreni bylo po podrobnéjSim prozkoumani jednotlivych Gprav Groviiovych kFizeni
navrzeno na zru$eni a u jinych je navrzena Uprava dopravniho opatfeni, ZzZadame provéfeni spravnosti téchto hodnot. pfipadné jejich odstranéni v rdmci stavby zjisténo, Ze na odstrafiovanych pfejezdech nedoslo ve
sledovaném obdobi k mimofadnym udalostem s nasledkem zranéni, umrti nebo hmotnych Skod
a podle platné metodiky tedy nelze vyhodnotit a monetizovat pfinos pro Usporu z bezpeénosti.
Tento pfinos bude pouze okomentovan a doplnén textové do pfislusné ¢asti SP.
28 MD CR 0130 Zadame objasnéni, co vedlo ke zcela shodnym pfinosiim z Uspory ¢asu v osobni dopravé, uvedenych v tabulce 8.31 na str. ANO V ramci provéfeni bylo zjisténo, Ze doslo k chybnému zapoé&itani ptinost z Gspor éasu
284 v textové zp’révé, u variant S2a a S2b pfi rozdilnych provoznich konceptech téchto variant a rozdilnych cestovnich stavajicich cestujicich. Tato chyba se tyka variant S2a a S3a a bude opravena.
dobach v Gseku Ujezdec u Luhadovic — Bojkovice.
29 [MDCR 0130 PoZadujeme, aby varianta s hybridnimi vozidly byla nadéle uvadéna a pfipusténa jako moznost pro ucelenou vozbu bez| VYSVETLENO (Varianta s hybridnimi vozidly je ve SP v ¢asti dopravné-provozni technologie popséana a je

pfestupu na dopravnim rameni spoju kong¢icich/zacinajicich v Bojkovicich. Odkazujeme na schvalenou SP Uzel Pardubice,
kde varianta 4n byla vybrana jako nejvhodnéjsi, a ktera hybridni vozbu na trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim
zahrnuje. Jsme si vSak védomi, Ze Zlinsky kraj se prozatim v tomto ohledu k pofizeni hybridnich vozidel nezavazal.

ekonomicky vyhodnocena.




30 [MDCR 0130 Délka nastupit 180 m v Uherském Hradisti nemusi byt s ohledem na délku vlak(i IC Sohaj dostate&na, nebot ve dnech| VYSVETLENO [Néavrh technického fedeni vychazi z podklad( dostupnych v dob& zpracovani studie

prepravni Spi¢ky jezdi osmi a vice vozové vlaky v délce celé trasy (Praha — Veseli nad Moravou). proveditelnosti v roce 2013 az 2014. Je tfeba upozornit, Ze pfedmétem Aktualizace SP nebylo
technické feSeni. To bylo pfevzato ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do
ekonomického hodnoceni. ReSeni mliZze byt upraveno v dal$ich stupnich dokumentace (ostrovnf
nastupisté mezi kolejemi 1 a 3 Ize bez zadsahu do navrhu koleji prodlouzit na 215 m (hranu u
koleje 3 az na max. 230 m), vnéjSi nastupisté u koleje 2 Ize prodlouzit na pozadovanych 250 m,
resp. az na 270 m (nutny pouze posun naveéstidla bez zasahu do navrhu kolejisté). Vyhledova
délka vlak( dalkové dopravy v lince Ex2/R18, do jejichZ souboru naleZi i predmétny IC Sohaj,
byla konzultovana s 0190 MD. Pokud by i vyhledové byla obdoba dne3niho IC Sohaj
konstrukéné spjata s obéhem nalezitosti v lince Ex2 v klasické vozhé, bylo pocitano s ¢asovymi
rezervami v ZST Olomouc hl. n. umoZzfujici posilovani soupravy (aktualné od patku pies vikend
do pondéli, nejdelSi souprava prevazné v So). Pokud by méla byt nastupisté dimenzovana na
stavajici vikendovou vozbu IC Sohaj, musela by byt nastupisté, resp. vybrané hrany v Uherském
Hradisti a ve Veseli nad Moravou prodlouzena na 220 m (za predpokladu nezastaveni v zadné
dalSi destinaci v Useku Staré Mésto u U. H. — Veseli nad Moravou).
Dalsi prodluzovani mozné je, ale uz by to znamenalo Upravy kolejového feSeni, coz zpracovatel
doporucuje nechat do dalSiho stupné dokumentace.

31 [MDCR 0130 Vzhledem k tomu, Ze se jedna o aktualizaci SP, poZadujeme aktualizovat rozsah dopravy dle GVD 2014/2015, v textu je| VYSVETLENO |Je tfeba upozornit, ?e pfedmétem Aktualizace SP nebyla aktualizace vstupt do dopravni

stale vyuzivan GVD 2012/2013. Pozadujeme upfesnit rozsah rozdilu mezi témito grafikony. technologie. Ta byla pfevzata ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do
ekonomického hodnoceni. (dtto predtim)

32 [(MDCR 0130 V souvislosti s tim zaroven pozadujeme, aby u linky R13 byly jizdni doby pocitany pro jednotku InterPanter. VYSVETLENO [Je tfeba upozornit, Ze pfedmétem Aktualizace SP nebyla aktualizace vstupu do dopravni
technologie. Ta byla pfevzata ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do
ekonomického hodnoceni. Jizdni doby linky R13 byly po¢itany v dobé zpracovani SP pro
dynamickou obdobu, a to klasickou soupravu pomérné nizkého normativu hmotnosti (350 t)
vedenou HV fady 380. V oné dobé nebyla dislokace jednotek InterPanter jista, natoz jeji
dynamické vlastnosti v takové presnosti, aby je nebylo mozné zastupné interpretovat. Navic —
teoretické jizdni doby jsou velmi poplatné konstrukéné vyuzitelnym praktickym jizdnim dobam.
Prepodet proto nepovazujeme za bezprostfedné nutny/icelny.

33 |[MDCR 0130 Pozadujeme, aby prestupni vazby v Uherském Brodé byly pocitany jiz s ohledem na novy terminal, ktery je v bezprostfedni| VYSVETLENO |[Je tfeba upozornit, Ze pfedmétem Aktualizace SP nebyla aktualizace vstupu do pfepravni

blizkosti Zelezni¢ni stanice. Text a grafika pogitaji s plvodnim umisténim autobusového nadrazi. (str. 231) prognozy. Ta byla pfevzata ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do
ekonomického hodnoceni.

34 |MDCR 0130 Uvazované zruseni autobusu v relaci Brno — Uherské Hradisté — Uhersky Brod na Gseku Uherské Hradisté — Uhersky Brod| vYSVETLENO [Je tfeba upozornit, Ze pfedmétem Aktualizace SP nebyla aktualizace vstuptl do pfepravni

nebude pravdépodobné mozné, nebot tento neslouzi primarné k regionalni, ale nadregionalni dopravni obsluznosti. prognozy. Ta byla pfevzata ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do
Pozadujeme znovu provéfit. (str. 242) ekonomického hodnoceni.
35 [MDCR 0130 Predpokladame, Ze ve vazbhé na dalSi zpfesfiovani vypoctd ekonomického hodnoceni, které v souasnosti u provéfovanych Neni pfipominka. Bereme na védomi. Zpfesnovani probiha v oblasti investi¢nich nakladu.
variant zpracovatel realizuje, i po projednani a (pfipadném) zapracovani pfipominek ke konceptu odevzdané aktualizace
studie proveditelnosti, bude predlozena zavére¢na verze studie k finalnimu posouzeni. O¢ekavame, Ze u této bude rovnéz
poskytnut prostor k prostudovani, na jehoz zékladé bude mozné rozhodnout o dalSim postupu a schvaleni této SP.
36 |SzDC OR Olomouc |Stanovisko Spravy trati Zlin: VYSVETLENO [Navrh technického fe$eni vychazi z podkladii dostupnych v dobé zpracovani studie
V Zst.U. Brod je planovana samostatna investi¢ni akce rekonstrukce koleje 1 a 2a. V situaci studie jsou zakresleny jejich proveditelnosti v roce 2013 az 2014. Je tfeba upozornit, Ze pfedmétem Aktualizace SP nebylo
rekonstrukce. technické feSeni. To bylo pfevzato ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do
ekonomického hodnoceni. ReSeni miiZze byt upraveno v dal$ich stupnich dokumentace, nicméné
je zfejmé, Ze pripadné snizeni investi¢nich nakladl bude mit pozitivni vliv na vysledky
ekonomického hodnoceni a tedy neohrozi realizaci projektu.

37 |szbc OR Olomouc |V Zst. Kunovice poZadujeme zvaZit fe$eni na U. Hradidtském zhlavi dvémi jednoduchymi vyhybkami (stavajici stav vyh.12,| VYSVETLENO [Navrh technického fe$eni vychazi z podkladii dostupnych v dobé& zpracovani studie

13) misto navrzeného feSeni kfizovatkovou vyhybkou. proveditelnosti v roce 2013 az 2014. Je tfeba upozornit, Ze pfedmétem Aktualizace SP nebylo
technické feSeni. To bylo pfevzato ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do
ekonomického hodnoceni. Mlze byt upraveno v dalSich stupnich dokumentace. Je nutné zvazit,
zda vySe navrzené feSeni nepovede k prodlouzeni zhlavi, zvétSeni rozsahu praci, a tim k zvySeni
nakladl. Kfizovatkova vyhybka je primarné pojizdéna v pfimém sméru.

38 |szbC OR Olomouc [V Zst. Ujezdec poZadujeme zvaZit feSeni Bojkovického zhlavi propojenti kiizovatkové vyhybky s DKS (komplikovana Gdrzba,| VYSVETLENO [Navrh technického fe$eni vychazi z podkladii dostupnych v dobé& zpracovani studie

takovych to kombinaci je snaha se zbavovat, ne vytvaret nové). proveditelnosti v roce 2013 az 2014. Je tfeba upozornit, Ze pfedmétem Aktualizace SP nebylo
technické feSeni. To bylo pfevzato ze SP 2014. ASP feSila pouze doplnéni varianty S2a do
ekonomického hodnoceni. Mlze byt upraveno v dalSich stupnich dokumentace. Je nutné zvazit,
zda vySe navrzené feSeni nepovede k prodlouzeni zhlavi, zvétSeni rozsahu praci, a tim k zvySeni
nakladl. Kfizovatkova vyhybka je primarné pojizdéna v pfimych smérech.

39 |szDC OR Olomouc [Zvazit uzitné délky koleji, pfipadné jejich postradatelnost (napf. Nezdenice 690 m). Budou vSechny koleje vyuZivany jako| VYSVETLENO [MGZe byt upraveno v dalich stupnich dokumentace.

predjizdné (napf. Gsek Zst. Hradgovice km 109,256, Zst. U. Brod km cca 116,000, Zst. Ujezdec u. L. km cca 119,500, Zst.

Nezdenice km cca 124,500, Zst. Bojkovice km cca 129,500.

40 |szbc OR Olomouc [Stanovisko Spravy sdélovaci a zab. Techniky: VYSVETLENO [Navrh technického fe$eni vychazi z podkladii dostupnych v dobé& zpracovani studie

Upozorfiujeme na skutecnost, Ze letos probiha stavba DOZ na této trati, po dokon&eni dojde k doplnéni a nebo ke zméné r.
2013

proveditelnosti v roce 2013 az 2014, véetné podkladi k DOZ. Je tfeba upozornit, Ze pfedmétem
Aktualizace SP nebylo technické FeSeni. To bylo pfevzato ze SP 2014. ASP feSila pouze
doplnéni varianty S2a do ekonomického hodnoceni.




41 |szDC OR Olomouc |Stanovisko Spravy elektrotechniky a energetiky: Bereme na védomi.
S predlozenou aktualizaci SP souhlasime, upozorfiujeme vSak na dale uvedené skutec¢nosti. SS vychod pfipravuje zménu
napéjeni trakéniho vedeni v Gseku Nedakonice — Rikovice. Tato stavba by méla prob&hnout v nejbliz§ich dvou letech. To
znamena, Ze se ¢aste¢né zméni vychozi podminky technického feSeni v odbornosti trakéni vedeni a silnoproud. Nutno
koordinovat

42 |szbc OR Olomouc [Stanovisko Spravy mostu a tunelu: Bude pfedmétem navazujici dokumentace.
Aktualizace SP pouze uvadi pocty objektl v jednotlivych Usecich a v kazdém struény popis mostu s nejvétSim rozpétim,
bez dalSiho popisu nastinéni stavebnich pocina. Ve vykresovych pfilohach - situacich - jsou pak pouze vyznaceny polohy
mostnich objektd. Predpokladame, ze po schvaleni studie proveditelnosti (upfesnéni rozsahu stavby, trakce)- jina tratova
tfida, jina rychlost... budou jiz stavebni poginy na mostnich objektech feseny (DUR).

43 [sZbc OR Olomouc [Stanovisko Spravy budov a byt. hospodafstvi : Neni pfipominka. Bereme na védomi.
K predloZzené aktualizované studii nemame pfipominky.

44 |SzZDC OR Olomouc [Stanovisko Odboru fizeni provozu OR Olc: Neni pfipominka. Bereme na védomi.
Souhlasime bez pfipominek.

45 KU ZK Vysledky sludie jednoznac¢né prokazuji vysoky potencial z pohledu navratnosti investic zejména v relacich Staré Mésto u V ekonomickém hodnoceni hraje roli vidy vice faktor(i. Nejedna se jen o vytizenost konkrétniho
Uherského HradiSté - Bojkovice a Kunovice - Veseli nad Moravou, kdy jiz dnes jsou tyto Useky velmi vyuzivané a i dle tratového Useku nebo konkrétni pocet cestujicich na prisluéné relaci, ale zarover o velikost
pFepravry’ prognézy .SPV.TajI' v 'pF'ipadé investic Qaléfi poter,lc.iél rustu. Je protg pro %”nfk)z Iflraj'pfekvapu!ici,'ie jalf? efektu, ktery je realizaci stavby dosaZzen. V pfipadé, Ze diky elektrizaci ramene do Luhacovic
ekonomicky nejefektivngjsi vychazi relace do Luhacovic, ktera je z pohledu cestujicich pfiblizné tfikrat, resp. pétkrat slabsi, . . . L e i ) B ) L.
neZ sméry do Bojkovic a Veseli nad Moravou. Na zakladé podrobné znalosti tizemi nemiize Zlinsky kraj pfijmout tvrzeni bude dosazeno vyznamné asove uspory cestujicich na dalkovych spojich diky odstranéni
SP, ze ekonomicky nejvyhodnéjsi by byla investice do nejméné zatizené trati a v zadné z variant neni mozné prokazat nutnosti pfepfahu nebo pfestupu, je mozng, Ze vysledny efekt elektrizace tohoto ramene je
ekonomickouo efektivitu elektrizace vSech tfi ramen. vétsi nez elektrizace vice zatizené relace do Bojkovic, kde ale jen diky zavedeni elektrické trakce

nedojde k vyznamné Casové Uspore. Projekt je posuzovan z celospolecenského hlediska, které
nezahrnuje pouze regionalni pohled nebo vyznam trati, ale zohlednuje i SirSi kontext. V tomto
kontextu se potom uvedeny vysledek jevi jako logicky, byt v dil¢im regionalnim pohledu muze
pUsobit presné opacné.

V posledni verzi studie se navic (diky Usporam v investicnich nakladech) podaftilo nalézt i
ekonomicky efektivni variantu, ktera zahrnuje elektrizaci ramene do Bojkovic (varianta S2b).

46 |KU zZK Velmi znepokojujici je i zpusob uzavirani této studie, kdy se po hledani Uspor nakladu nakonec podafilo prokazat efektivitu V ramci dalsich krokd a Gspor IN bylo dosaZeno efektivity i pro variantu se zahrnutim elektrizace
alespon do Veseli nad Moravou. BohuZel rameno do Bojkovic zUstalo velmi tésné pod hranici ekonomické efektivity (ERR do Bojkovic (S2b).

5.2%), a jeho provozni rozvazani vaci hlavnim dojezdovym centrdm regionu povazuje Zlinsky kraj za naprosto neuspokojivé
feSeni.
47 |szDcC, GR 026 Pozadujeme znovu provéfit vysi investiénich nakladu a pfinost nami preferované varianty S2b tak, aby i tato varianta ANO Zpracovatel provéii investiéni naroénost vdech variant.

dosahla pozitivniho ekonomického hodnoceni a rovnéz prosla rizikovou analyzou.




